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1. SISSEJUHATUS

Kéesolevaks td6ks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 19125 Lennujaama tee
km 0,00-3,008 rekonstrueerimise pdhiprojektile. Rekonstrueeritav I6ik paikneb Pé&rnu
linnas ning Tori vallas Eametsa kilas ning thendab Lennujaama teiste riigiteedega, mis
tagab Uhenduse Pé&rnu lennuvéljaga (joonis 1.1).

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. T60s kéasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
mdju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise vdi algatamata
jatmise ja ebasoodsate mdjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
vBimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks véetud projekti
tehniline kirjeldus, Reaalprojekt OU poolt koostatud projekti seletuskiri ja projekti joonised
seisuga veebruar 2022.

Raama raba

et A A 5",
Joonis 1.1 Kavandatava tegevuse asukoht (margitud punase joonega). Allikas: Maa-amet

2022
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TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu v6etud 22.02.2005!. Vastavalt
seadusele on keskkonnam@ju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

8 3. Keskkonnam®ju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnam®ju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba vdi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise voi
muutmise pb6hjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnamdju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe p&hjal valistatud, et
sellega vdib kaasneda eraldi vdi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne mdju Natura 2000 vdrgustiku ala kaitse-eesmargile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega v0i ei ole selleks otseselt vajalik.

8§ 21 Keskkonnam®oju

Keskkonnamdju kdesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega voi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu vdi
kaudne moju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuriparandile voi
varale.

8 22 Oluline keskkonnamoju

Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt Uletada mdjuala
keskkonnataluvust, pdhjustada keskkonnas pddérdumatuid muutusi vdi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi v&i vara.

8§ 6. Olulise keskkonnamdjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnamdjuga tegevus on:

13) Kiirtee, 2100 meetri pikkuse vdi pikema peamaandumisrajaga lennuvaélja, tle
kiimne kilomeetri pikkuse nelja s@idurajaga tee pustitamine v6i Uhe vdi kahe
sdidurajaga tee ehitamine vdhemalt nelja sdidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jargmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnamadju:

10) infrastruktuuri ehitamine v6i kasutamine.
Lisaks KeHJS § 6 ldige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse

maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnamgju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelu“2.

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/103012022010
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt VV maarusele:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnam®ju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jargmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine vdi laiendamine, valja arvatud teerajatiste, mahas®oitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, pdorderadade, tagasipdorde kohtade,
Ulekadigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine vdi laiendamine ning
keskkonnam@ju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse 8§ 6 I[Bike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

§ 15. Muud tegevusvaldkonnad

Keskkonnam®ju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda jargmiste muude
tegevuste korral:

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole
selleks otseselt vajalik, kuid mis vdib Uksi v0i koostoimes muu tegevusega
eeldatavalt mdjutada Natura 2000 v8rgustiku ala vdi kaitstavat loodusobjekti.

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 l6ikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata.

Antud juhul on tegu ,infrastruktuuri ehitamise voi kasutamisega®“ (KeHJS § 6 16ige 2, p 10)
ning vastavalt VV maéarusele nr 224 8§13 p 8 kohase tegevusega (kuna projektiga nahakse
ette sGidutee rajamist osaliselt uuel alal ning jalg- ja jalgrattatee rajamist olemasolevast
sbiduteest eemal).

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevat sdltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 61. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmark, iseloom ja fuusilised naitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustotde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mdjutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt mdjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnamdju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jadke ja heiteid ning jAdtmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkdige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, lahtudes kdesoleva paragrahvi I6ike 5 alusel kehtestatud
nduetest;

@ HENDRIKSON & KO
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6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste vdi vOetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida v6i ennetada muidu
ilmneda vdivat olulist ebasoodsat keskkonnamaju.

(2) Kaesoleva paragrahvi I8ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab k&esoleva seaduse § 6 I8igetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning lahtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnamajust.

(5) Kéaesoleva seaduse § 6 I6igetes 2 ja 2! nimetatud eelhinnangu sisu tapsustatud
nduded kehtestab valdkonna eest vastutav minister maarusega.3

8 11. Keskkonnam®ju hindamise algatamine ja algatamata jatmine

(22) Enne kéesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I8ikes
21 viidatud tegevuse keskkonnamdju hindamise vajalikkuse (le otsustamist peab
otsustaja kisima seisukohta Kkoigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnam®dju hindamise algatamise voi
algatamata jatmise otsuse eelndu.

Kéaesolevat eelhinnangut on otsustajal vBimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnam®ju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatiikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 maarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tadpsustatud néuded®.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks riigitee nr 19125 Lennujaama tee
km 0,00-3,008 rekonstrueerimine, mis sisaldab tee katendi ning muldkeha remonti (sh
bussipeatused, olemasolevad ristmikud ja mahas8idud, teelletuskohad, vete
aravoolususteemid, liikluskorraldusvahendite asendamine jmt), et tdsta liiklusohutuse
taset, sbidumugavust ja parandada katendi kandevdimet. Maéarata tehniliselt vajalik
teemaa. Lisaks tee rekonstrueerimisele kavandada ka lennujaamani ohutu Uhendus
kergliiklejatele (vt joonis 3.1).

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, millede avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kéesoleva projektiga maavarade
tadiendavat ammutamist ette ei nahta. Projektiala piirkonnas taiendav ebasoodne moju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pohjusta olulisi ebasoodsaid mdjusid.

Kavandava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, dhku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mira, vibratsiooni ja I6hna levimine lahipiirkondade aladele. Olulise soojuse voi kiirguse
tekkimist ette ndha ei ole.

Alljargnevalt on esitatud kavandatava tegevuse detailsem kirjeldus, vastavalt projekti
seletuskirjale.

Plaanilahendus

Jalg- ja jalgrattatee on sdiduteest eraldatud 3 m laiuse haljasribaga 16igu esimeses osas
Mdisavahe tdnavani, sealt edasi on jalg- ja jalgrattatee sdidutee kdrval eraldatud
aarekiviga linnast valjuval sdidusuunal. Sdidutee kavandatakse olemasoleva tee
asukohale.

Lennujaama tee ja Mdisavahe tanava ristmiku PK 02+25 juurde kavandatakse mdlemasse
sdidusuunda bussipeatused avatud taskus koos ootekodadega. Linnast valjuval suunal
labib peatuse ooteala jalg- ja jalgrattatee, linna siseneval suunal kavandatakse
peatusesse kdnnitee koos Ulekdigukohaga. Jalg- ja jalgrattateele Lennubaasi kinnistu
juurdepdéasule kavandatakse llekaigu teisaldatavad tdkendid, kinnistu omaniku soovil.

Lennujaama tee ja Uus-Sauga ristumisel suletakse lks mahasdit PK 05+75, mis I8ikab
labi Saugamdisa tee 8 kinnistu.

Lennujaama tee — Tsentraali tee ristmikule projekteeritakse 4 haruline ringristmik, kus
Lennujaama tee linna poole haru nihutatakse Suhkru kinnistule. Ristmiku asukohta on
muudetud, et tagada ohutu ringristmiku geomeetria koos Parnu lennujaama kinnistu
juurdepdéasuga ringristmikule (vt joonis 3.1).

Vertikaalplaneering

Sademevesi juhitakse kattelt pikikallete, pBikkallete ja n6lvadega haljasalale v6i kraavi.
Olemasoleva sadeveekanalisatsiooni voi drenaaZi olemasolul juhitakse sademevesi
nendesse.

@ HENDRIKSON & KO
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Kéesoleva projektiga nahakse ette rajada sOidutee uldjuhul pd&ikkaldega 2,5% ning
jalgratta- ja jalgtee uldjuhul 2,0% pdikkaldega.

Kavandatud on 11 uut truupi kohtadesse, kus see tédna puudub v&i kus olemasolevat
truupi on vaja pikendada. Lisaks projekteeritakse uued kraavid olemasolevate kraavidega
kokku viimiseks.
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA-
MOJU
Kéaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee nr 19125
Lennujaama tee km 0,00-3,008 rekonstrueerimise p&hiprojekti) vdimalikku
keskkonnamdju, mitte ilmtingimata praegusel sdiduteel juba olemasoleva liikluse
kogumdju. Kuna on tegemist olemasoleva s8iduteega, toimuks liiklus antud alal ka ilma
projektiga kavandatava tegevuseta. Projektiga parandatakse antud kohas liiklusohutuse

taset, mistdttu on projektil, 1abi dnnetuste ohu vdhendamise, looduskeskkonnale ja
inimese tervisele ka soodne maju.

Alljargnevalt on vélja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa mdju avaldumise
oht tdenaolisem vdi mille puhul on vdimalik anda soovitusi vdimaliku maoju
leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Voéimalike mdjude anallidsimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded arvesse vdetud vdimaliku moju suurust,
mojuala ulatust, modju ilmnemise tdendosust, modju tugevust, kestust, sagedust,
péorduvust ja vdimalikke koosmojusid. Piirilest mdju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1. KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatav tegevus asub Péarnu maakonnas Parnu linna ning Tori valla
haldusterritooriumil.

Parnu maakonnaplaneeringu* seletuskirjas on antud uldised tingimused maanteevdrgu
arendamisele: olulisemad teedevbérgu arendused on seotud asulate omavaheliste
Uhenduste parandamisega, samuti maanteede rekonstrueerimisega, et tagada liikluse
sujuvus ja liiklejate turvalisus. Maakonnaplaneeringu ,Asustus“ kaardi alusel jaab
kavandatavale alale planeeritav jalg- ja jalgrattatee.

Haldusterritoriaalse korralduse muutmise tulemusena moodustunud Pé&rnu linna
haldusterritooriumi ja Tori valla Gldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad Uhinenud Parnu
linna territooriumil Parnu linna, Audru, Paikuse ja Tdstamaa ning Tori valla territooriumil
Are, Sauga, Sindi ja (endise) Tori valla Uldplaneeringud nendel territooriumidel, kus need
enne Uhinemist kehtestati. Haldusreformi eelselt asus projektiala enamjaolt (endises)
Sauga vallas ning vahesel maéaral Parnu linnas, mille tldplaneeringud on kehtestatud
vastavalt 2017. ja 2021. aastal. Sauga valla udldplaneeringuga teedevdrgustiku
arendusele erilisi suuniseid ja eesmarke ei ole antud, kuid seletuskirjas on toodud valja
perspektiivsete jalg- ja jalgratta teede lisamine maanteede ja teede darde. Sauga valla

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74, https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-
planeeringud/parnumaa/parnu-maakonna-planeering/
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Uldplaneeringuga kavandatakse jalg- ja jalgratta teed Lennujaama teele (tsentraali ja
Lennujaama tee ristumisest kuni Saugam@isa teeni).

Maakonnaplaneeringu ,Looduskeskkond“ kaardi, Parnu linna ja Sauga valla
Uldplaneeringute alusel ei jdd kavandatav tegevus rohevdrgustiku ega ka vaartusliku
maastiku alale.

Kokkuvottes vdib delda, et kavandatav tegevus (Uhenduste parandamine, jalg- ja
jalgrattatee rajamine) on kooskdlas planeeringutes seatud eesmaérkide ja suunistega.

Kavandatav tegevus on ette ndhtud olemasoleval teetrassil, aga projektiga ndhakse ette
muuhulgas ka jalg- ja jalgrattatee rajamist ning vajadusel méningasi 6gvendusi. Selleks
on vaja vodrandada olemasoleva tee k6rvast maad ning maakasutus selles osas muutub.
Arvestades aga kavandatava tegevuse mahtu, vdib Oelda, et sellega ei kaasne
maakasutusele olulist ebasoodsat md&ju. Projektiga ei halvendata juurdepééasusid
kinnistutele, uusi alasid hdlmatakse minimaalselt.

MOJU KAITSTAVATELE LOODUSOBJEKTIDELE

Lahim Natura 2000 voérgustikku kuuluv ala, Péarnu j6e loodusala (RAH0000027) jaab
rekonstrueeritavast teeldigust enam kui 1,7 km kaugusele. M&ju sellele puudub.

Andmebaasi EELIS andmetel asub rekonstrueeritavast teest ca 10 meetri kaugusel Il
kategooria kaitsealuse liigi — kanakulli leiukoht (KLO9128098). Leiuala kaitseks on
moodustatud Lennuvélja kanakulli pusielupaik (KLO3000688) ning registreeritud
Lennuvalja kanakulli pusielupaiga sihtkaitsevoond (KLO3100855, vt joonis 4.1). Antud
pusielupaik kuulub Kanakulli pisielupaikade kaitse alla v6tmine ja kaitse-eeskirjas?®
loetletud pusielupaikade nimistusse.

Kaitse-eeskirja § 4 16ige 5 punkt 3 alusel on pusielupaiga valitseja (Keskkonnaameti)
ndusolekul sihtkaitsevéondis 1. septembrist 28. veebruarini lubatud olemasolevate
ehitiste hooldust6od.

Antud kohas toimub kavandatav tegevus juba olemasoleval teeldigul ning pusielupaigale
ei ulatu, seega pole pdhjust eeldada olulise ebasoodsa md&ju kaasnemist
looduskaitselisele objektile. Kuna tegevus asub siiski plUsielupaiga vahetus laheduses,
on vOimalusel soovitatav ehitustegevusega kaasnevaid muirarohkeid tegevusi valtida
kanakulli pesitsemise ajal (1. marts — 31. juuli).

5 https://www.riigiteataja.ee/akt/127022019009
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Avalikus versioonis varjatud.

Vastavalt looduskaitseseaduse § 53. (1):

» ja |l kaitsekategooria liigi isendi tapse elupaiga asukoha avalikustamine
massiteabevahendites on keelatud.”

Joonis 4.1 Kavandatava tegevuse paiknemine looduskaitseliste objektide ning
parandkultuuriliste objektide suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2022

@ HENDRIKSON & KO



Riigitee nr 19125 Lennujaama tee km 0,00—3,008 rekonstrueerimise p&hiprojekti 13
keskkonnamdjude eelhinnang

4.3.MOJU KULTUURIVAARTUSTELE

Muinsuskaitse aluseid kultuurimalestisi projekti mdjupiirkonnas ei paikne.

Keskkonnaportaali andmetel ristub rekonstrueeritav teel8ik parandkultuuri joonobjektiga
- Sindi-Lavasaare kitsar6opmeline raudtee, mis on Keskkonnaportaali andmetel havinud.
Rekonstrueeritav Lennujaama tee jaab vahesel maaral ka parandkultuuri objekti - Sauga
lennuvalja kaponiirid aare alale (vt joonis 4.1, ptk 4.2).

Arvestades kavandatava tegevuse mahtu (olemasoleva teel8igu rekonstrueerimine), véib
Oelda, et kavandataval tegevusel puudub mdju kultuurivaartustele.

4.4.MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Kavandatav tegevus paikneb suhteliselt kaitstud pdhjaveega alal. Kavandatavale
tegevusele lahim puurkaev PRKO0017152 jaab ca 70 m kaugusele (vt joonis 4.2) ning
puurkaevule on kehtestatud 30 m ulatuse sanitaarkaitseala, sanitaarkaitsealal projektiga
tegevusi ette ei ndhta. Teised piirkonda jadvad puurkaevud jdavad kavandatavast
tegevusest kaugemale.

Rekonstrueeritava teeldigu vahetus ldheduses paikneb Sinika kraav (VEE1148723),
millele ei ole kehtestatud piiranguvédndeid. Teeldigust ca 60-70 m kaugusel paikneb
Sauga jogi (VEE1148700). Sauga joele on kehtestatud 4 m ulatuses kallasrada, 10 m
ulatuses veekaitsevéond, 50 m ulatuses ehituskeeluvoénd ning 100 m ulatuses
piiranguvoond (vt joonis 4.2). Projektiga ehituskeeluvddndis tegevusi ette ei néhta.

Sademeveed juhitakse teelt ara pdik- ja pikikalletega teepeenrale. Teedelt ja tanavatelt
arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt
raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks
sademevee Kkaitlemise vajadust anallusida (riski hindamine) alates liiklussagedusest
15 000 autot 66péevas®. Kuna liiklussagedus kaesoleva projekti alal on oluliselt vaiksem
(vastavalt Transpordiameti 2020. a loendusandmetele oli teeldigu liikluskoormus 789
sdidukit 66péevas (sbiduautod 94%; veoautod/autobussid 6%), pole pdhjust eeldada
olulist reostuskoormust teelt &ra juhitava sajuvee tulemusena.

Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette nahtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks vélistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Tookorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud
kasutada.

Kirjeldatud p6himdtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist m@ju piirkonna pinna- ja p6hjaveele.

5 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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Joonis 4.2 Kavandatava tegevuse paiknemine veekaitseliste piirangute suhtes.
Aluskaart: Maa-amet 2022
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4.5.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALITEET

Maa-Ameti teeregistri kaardirakenduse andmetel paikneb lahim elu- vdi Uhiskondlik
hoone (Parnu lennujaam, ETAK 91721) teelBigust kuni 85 meetri kaugusel. Seega ei
paikne tee vahetus ldheduses miura- vibratsiooni- ja saastetundlikke objekte (valja
arvatud kanakulli elupaik, vt ptk 4.2).

Kaesoleva projektiga kavandatakse olemasoleva tee rekonstrueerimist, mille raames
teostatakse olemasoleva teekatte uuendamine. Kavandatava tegevuse kaigus ei nihku
sdidutee lahemale elamule ega muudele miratundlikele objektidele. Seega ei kaasne
projekti elluviimise jargselt ebasoodsat mdju seoses mura levikuga.

Samuti ei ole antud liikluskoormuste ja korras tee puhul pdhjust eeldada llenormatiivse
vibratsiooni esinemist, pigem v0ib tee rekonstrueerimisega ehitustegevuse jargselt
kaasneda vibratsiooni tekke ja leviku vahenemine (tulenevalt teekonstruktsiooni
paranemisest).

Vdimalike ehitusaegsete mura- ja vibratsioonihairingute vdhendamiseks Umbritsevatele
aladele tuleb arvestada eelkdige Oigete t6Omeetodite ja tédaja valikuga. Voimalike
ehitusaegsete mira- ja Vvibratsioonihdiringute véahendamiseks tuleb mira- ja
vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada péaevasel ajal ning tédpéevadel. Mirarohkeid
tegevusi on soovitatav véltida kanakulli pisielupaiga vahetus laheduses, eriti kanakulli
pesitsemise ajal (1. marts — 31. juuli; vt tdpsemalt ptk 4.2).

Liiklusest tingitud 6husaasteainete (sh I6hna) levik olulistes kontsentratsioonides piirdub
reeglina tee- ala ning selle vahetu Umbrusega. Ka suure liikluskoormusega (nt
suurusjargus ca 10 000 sdidukit ©6opaevas) teede aares kudndib ©Ohukvaliteedi
piirvaartuse Uletamise ala harva kimmekonnast meetrist kaugemale. Teest kaugenedes
toimub uldjuhul saasteainete efektiivhe hajumine (saastekontsentratsioonide lahjenemine
nii horisontaal- kui ka vertikaalsuunas) valiséhus. Antud liikluskoormuste tingimustes
(riigimaanteede kontekstis on tegemist keskmisest pigem vaiksema liikluskoormusega
teega) ei ole pdhjust eeldada 0©hukvaliteedi piirvaartuste lahedasi saasteainete
kontsentratsioone teest eemal. Samuti ei nahta projektiga otseselt ette tegevusi, mis
suurendaks saasteainete levikut projekti realiseerimise jargselt.

Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid, sh I6hn) liigset mdju Umbritsevatele aladele
tuleb véaltida digete téomeetodite ja tootingimuste valikuga.

4.6.JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jadtmeid. Keskkonnam®&ju
vihendamiseks tuleb jaatmeteket vodimalikult minimeerida ja v@imalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus v@imaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui v@imalik, n&ha td0projektis ette ehitusaegsete jadkmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jddtmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.leatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi tekkekohas kdrvaldamise nduded*
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tulenevate n6uetega. Samuti tuleb arvestada Parnu linna 7 ja Sauga valla 8
jaatmehoolduseeskirjades olevate nGuetega.

Todde piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. K&ik
jaatmed tuleb ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevéttele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole v8imalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk vélistada korrektsete téomeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis voéivad olla keskkonnale ohtlikud, peab tédvétja koheselt
teavitama Tellijat, PAadsteametit ja Keskkonnaametit.

7 https://www.riigiteataja.ee/akt/424042015008
8 https://www.riigiteataja.ee/akt/416122016005
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JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kéesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 19125 Lennujaama tee km 0,00-3,008
rekonstrueerimise p&hiprojekti keskkonnamjude eelhinnang, mille koostamisel [ahtuti
KeHJS § 6! ja keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu
tapsustatud nduded” esitatud tingimustest. Eelhinnangus jéuti tulemusele, et kdesoleva
projekti puhul ei ole keskkonnam&ju hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja
maaruses nr 31 esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise
keskkonnam@ju esinemist. Samuti puudub kavandataval tegevusel piiriilene m&ju ning
vajadus tdiendavate keskkonnauuringute jarele. Olulise keskkonnamdju valtimine tuleb
tagada korrektsete t60meetoditega.

Ebasoodsa mdju véltimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Kanakulli pusielupaiga vahetus I|dheduses on v@imalusel soovitatav
ehitustegevusega kaasnevaid murarohkeid tegevusi valtida kanakulli pesitsemise
ajal (1. marts — 31. juuli, vt tApsemalt pt 4.2).

B Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus
toimuma selleks ette ndhtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema
korraldatud selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja
pbhjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Tookorras mitteolevaid
reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

B Voimalike ehitusaegsete mura- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks tuleb
mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning tédpéevadel.
Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

B Ehitusaegse Ohusaaste (tolm, heitgaasid, sh I6hn) liigset mdju Umbritsevatele
aladele tuleb valtida digete td6meetodite ja t66 aja valikuga.

B Ehitusaegset valgusreostuse mdéju tuleb valtida sobivate tédmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte lle valgustada.

B Keskkonnam6ju vadhendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vOimalusel jaatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, n&ha to6projektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vadi
tekkekohas kérvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Parnu linna® ja Sauga vallal® jaatmehoolduseeskirjades olevate nduetega.

B Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prigikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kdik jadtmed tuleb lle anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jdatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks etten&htud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete t66meetoditega.
Ehituse toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
toovdtja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.

9 https://www.riigiteataja.ee/akt/424042015008
10 hitps://www.riigiteataja.ee/akt/416122016005
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